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Yhteiset hyodyt

O

Edullisuus

Jalan ja pyoralla liikkuminen on edullista niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat lilkkkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia
lilkkumismahdollisuuksia, kunhan liikkumisolosuhteet ovat kunnossa. Kavellen tai pyoralla liikkuminen ei vaadi suuria henkil6kohtaisia investointeja eika
niihin liittyvat investoinnit ole Iaheskaan niin kalliita kuin esimerkiksi autoiluun tarvittavat.

Ekologisuus

Jalan ja pyoralla liikkuminen sdastaa ymparistéa. Saasteettomina ja meluttomina kulkutapoina ne eivat kuluta uusiutumattomia luonnonvaroja.
Automatkojen korvaaminen kavellen tai pyoralla tehtavilla matkoilla tai joukkoliikennematkoilla, joihin kytkeytyvat kavellen tai pyoralla tehtavat
liityntamatkat, vahentaa paitsi kasvihuonekaasupaastdja myos paikallisia pienhiukkaspaadstoja. Paastoilla on niin ymparistoa kuin ihmisten terveytta
haittaavia vaikutuksia.

Jalan ja pyoralla liikkuminen ovat helppoja tapoja lisata arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaman laatuun, julkiseen
terveyshuoltoon kuin myo6s tyonantajille jaksamisen, tyotehokkuuden ja vahentyneiden sairauspoissaolojen myo6ta. Erityisesti luonnon keskelld
tapahtuva kavely, pyoraily ja muu liikunta vahvistaa tutkitusti mielenterveytta ja arjen toimintakykya.

Turvallisuus

Kestavaan liikkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Jalan ja
pyoralla liikkumisen yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkumisymparisté. Myos autoilijat osaavat huomioida
suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja py6raliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

Taajamaympariston viihtyisyys ja elinvoimaisuus

Jalan ja pyoralla liikkuminen ovat tilatehokkaita kulkutapoja, ja ne parantavat tutkitusti asumisen laatua seka tyytyvaisyytta elinymparistoon. Tiivis
jalankululle ja pyoraliikenteelle houkutteleva yhdyskuntarakenne mahdollistaa keskustan palveluiden kayton ja lisaa yritysten liikevaihtoa.
Hypermarketteihin perustuva yhdyskuntarakenne taas on monella alueella aiheuttanut keskustojen ndivettymista ja palveluiden keskittymista kauas
asutuksesta.
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Kulkutapojen erot

Kavely ja pyoraily eroavat toisistaan kulkutapoina merkittavasti, vaikka niille onkin yhteista niiden kaytosta aiheutuvat positiiviset terveysvaikutukset. Useat eroavaisuudet
tulevat suoraan tieliikennelaista, jossa muun muassa todetaan, etta “jalankulkijalle, joka on suojatiella tai valmistautuu menemaan sille, on annettava esteeton kulku.” Vastaava ei
pade automaattisesti pyoraliikenteessa. Polkupy6ra on ajoneuvo (Ajoneuvolaki 82/2021 § 28), ja sita tulee kohdella liikennejarjestelmassa ja -jarjestelyissa ennemmin hitaasti
liilkkuvana autona kuin kavelijana. Useista eri syista jalankulkua ja pyoraliikennetta tulee kasitella suunnitteluratkaisuissa molempien kulkutapojen omista lahtékohdista.

Jalankulkijoita ovat kavellen liikkuvien lisdksi myos esimerkiksi potkulaudan ja pyoratuolin kdyttajat, lastenvaunujen kanssa kulkevat seka pyoraa tai mopoa taluttavat. Jalankulku
on osa kaikkien kulkutapojen kaytt6a matkan paakulkutavasta riippumatta. Pyoralla liikkkuminen on pyoraliikennettd, mutta polkupyoraksi rinnastetaan myos potkupyora seka
tietyilla edellytyksilla sahkdavusteinen polkupyora tai kevyt sdhkdajoneuvo (esim. sahkopotkulauta). Alla on esitetty muutamia kavelylle ja pyorailylle ominaisia piirteita, jotka
eroavat toisistaan.

OMINAISTA KAVELYLLE OMINAISTA PYORAILYLLE
*  lhmiselle luonnollisin nopeus *  Moninkertaisesti kdavelya nopeampaa
*  Matkat yleensa hyvin lyhyita : i ¢ Matkat voivat olla melko pitkia
e Kavely on osa lahes kaikkia matkoja *  Tarve pyoran pysakoinnille matkan molemmissa paissa
e  Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla spontaaneja ja vaikeasti : +  Suoraviivainen liike (tyypillisesti paikasta A paikkaan B)
ennakoitavia : * Lihasvoimalla etenemista ja tasapainottelua, jossa hyodytaan tasaisuudesta ja

*  Myos oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista, mahdollisuus sosiaalisiin suorista reiteista eika pysahtymista ja jyrkkia kaannoksia suosita

kohtaamisiin Lainsdadannossa polkupyora on ajoneuvo, joka rinnastuu enemman autoon kuin

jalankulkijaan. Liikkuminen on kuitenkin monien aistien varaista ja sosiaalista,
eika yhta suojattua.

*  Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettémia ratkaisuja : & * Rinnasteisia liikkumismuotoja ovat mm. potkupydrit, sdhkdavusteiset

*  Hitaasti lilkkuessaan nakee, kuulee, haistaa ja tuntee ympariston
miellyttavia ja epamiellyttavia piirteita

«  Kavely on yksi jalankulun muoto. Kavely rinnastuu mm. pyératuolilla, E polkupydrat ja sdhkopotkulaudat
rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen *  Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa




Visio ja tavoitteet
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Tuemme ja kannustamme eri-ikaisia omatoimiseen

aktiiviseen liikkkumiseen. Lyhyet matkat kuljetaan kavellen

tai pyoraillen.
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Varmistamme, etta jokainen voi liikkua kavellen ja

pyoraillen turvallisesti. Reitit ovat selkeita ja keskeisilla

kavelyalueilla esteettomia.
.,

terveyttd ja hyvinvointia
a pyordilysta

| Liikunnallisilla reiteillda houkuttelemme asukkaita ja
matkailijoita liikkumaan aktiivisesti ja ymparistoa
kunnioittavasti.
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Luomme kestavaa tulevaisuutta edistavaa houkuttelevaa

lilkkumisymparistoa erityisesti helposti saavutettaville

keskusta-alueille ja keskeisten palveluiden ymparille.
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Yhteistyolla eri sidosryhmien kanssa luomme riittavasti

rahoitusmalleja kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden

kehittamiseksi.
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Ikarajat ylittavaa
terveytta ja hyvinvointia
kavelysta ja pyorailysta

Visiolause kuvaa kuntien toivomaa kehitysta ja antaa suuntaviivat
kavelyn ja pyorailyn edistamistydlle.

Visio auttaa selkeyttamaan kuntien tavoitteita ja antaa yhteisen
pdaamaaran, jota kohti pyrkia. Vision ja tavoitteiden tahtaimena
pidetdaan vuotta 2040.

Visio tavoitevuoden kanssa toimii myds viestinnallisena tyokaluna,
joka valittaa kuntien arvoja ja tavoitteita seka inspiroi ja motivoi
edistamistyota tekevia.

Hartola ja Sysma ovat vdestoltaan Paijat-Hameen ikdantyneimmat
kunnat. Visiolla painotetaan, etta kavely ja pyoraily ovat hyodyllisia
kulkutapoja kaikille ikdaryhmille, aina lapsista vanhuksiin. Ne
tarjoavat useimmille elamanikdisen mahdollisuuden terveyden
yllapitamiseen ja parantamiseen.

Kulkutapoina kavely ja pyoraily voivat myds pitkalla aikavalilla
saastaa terveydenhuollon kustannuksista ja edistaa paikallista
yhteisollisyytta, viihtyisyytta ja elavyytta.




Tavoitteet

1/2

Vision lisdksi edistamistyolle on asetettu viisi tavoitetta, joiden tarkoitus on kirkastaa ja
laajentaa ytimekkaan visiolauseen viestia. Tavoitteet tarjoavat suunnan ja fokuksen
toiminnalle seka toimivat ohjausvalineina, motivoivat, tukevat paatdksentekoa ja helpottavat
seurantaa ja arviointia.

Tavoite 1

Tuemme ja kannustamme eri-ikdisid omatoimiseen aktiiviseen liikkkumiseen. Lyhyet matkat
kuljetaan kévellen tai pyérdillen.

Tavoitteella osoitetaan seka kuntien, etta yksildiden vastuu kestavammasta liikkkumisesta.
Asukkaita ohjataan eri toimilla ottamaan vastuuta omasta liikkumisestaan ja valitsemaan
terveelliset liikkumismuodot erityisesti lyhyilla matkoilla, joilla siirtyminen autosta
terveellisempiin kulkutapoihin on houkuttelevinta.

Tavoite 2

Varmistamme, ettd jokainen voi liikkua kévellen ja pyérdillen turvallisesti. Reitit ovat selkeité
ja keskeisilla kdvelyalueilla esteettéomidi.

Tavoite korostaa kaiken perustana olevaa turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta. Tavoite
painottaa, etta kavellen ja pyoraillen kdytossa olevat vaylat tulee olla helposti saavutettavissa
ja kaytettavissa kaikille yhteiskunnan jasenille.
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Tavoitteet

2/2

Tavoite 3

Liikunnallisilla reiteillé houkuttelemme asukkaita ja matkailijoita liikkkumaan aktiivisesti ja
ympdristdd kunnioittavasti.

Kavely ja pyoraily ovat vahapaastoisia ja ymparistoystavallisia liilkkkumismuotoja, jotka
vahentadvat ilmansaasteita ja liikenteen ymparistovaikutuksia. Kavelyn ja pyorailyn
edistdminen parantaa ensisijassa asukkaiden lahiliikuntamahdollisuuksia seka arjen
sujuvuutta, mutta myos matkailukohteen houkuttelevuutta.

Tavoite 4

Luomme kestdvdd tulevaisuutta edistdvdd houkuttelevaa liikkumisympdristéd erityisesti
helposti saavutettaville keskusta-alueille ja keskeisten palveluiden ympdirille.

Tavoite sisaltaa sitoumuksen kehittaa liikunnallisia reitteja ja infrastruktuuria keskeisten
palveluiden, kuten kauppojen, koulujen ja terveyskeskusten ymparille. Tama helpottaa
saavutettavuutta ja kannustaa ihmisia valitsemaan kavelyn ja pyorailyn arjen kulkutavoiksi.

Tavoite 5

Yhteistyélld eri sidosryhmien kanssa luomme riittévdsti rahoitusmalleja kévelyn ja pyérdilyn
olosuhteiden kehittdmiseksi.

Tavoite painottaa yhteistydn merkitysta eri tahojen, kuten valtion, yritysten,
paikallisyhteisdjen ja jarjestdjen kanssa. Yhteistyo on elintarkea pienille kunnille, joissa on
tarvetta luoda erilaisia rahoitusmalleja. Naihin kuuluvat esimerkiksi avustukset ja tehokas
resurssien kaytto.
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Suunnittelutavoitteet

Hartolan ja Sysman yhteinen
kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelma



Jalankulun ominaisuudet

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittamisessa on tarkea
tunnistaa laajemmin jalankulun eri muotojen tarpeet
lilkkumisympaériston kannalta ja jalankulkuympaériston ominaisuuksien
valinen hierarkia. Jalankulun suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto) on
maaritetty jalankulkuympériston ominaisuudet ja niiden luokittelu.
Luokittelun perusteella maaraytyvat suunnitteluperiaatteet ja ratkaisut,
joita eri ymparistossa tulisi kayttaa.

Jalan voidaan saavuttaa erilaisia palveluita ja kohteita, kun etdisyydet
pysyvat miellyttavan pituisina ja lilkkkumisymparistd mahdollistaa jalan
liilkkumisen.

Kaveltavyytta miettiessa tulee huomioida, etta ihmiset kavelevat eri
tarpeisiin:

* Arkikavely eli tarve liikkua kotoa kouluun, téihin, kauppaan tms.

* Oleskelu eli tarve viettaa aikaa toreilla, aukioilla, puistoissa tai
kauppojen tuntumassa

* Virkistyskavely eli mahdollisuus kavella, holkkailld, juosta, ulkoilla tai
muuten virkistaytya luonnon parissa

Kiinnostavuus
(houkuttelevuus)

Suoruus ja sujuvuus
(kaytettavyys)

Turvallisuus ja esteettomyys
(kaytettavyys)

Hyodyllisyys
(kaytettavyys)

Jalankulkuympdristén ominaisuustasot.
Jalankulun keskeisilld alueilla, kuten palvelukeskittymissd kiinnostavuuden ja
viihtyisyyden teemat korostuvat enemmdn.
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Kavelyalueen ominaisuudet

Huomio: Kaveltavyyden periaatteisiin liittyy alla kuvattuja ominaisuuksia, jotka on kuvattu tarkeysjarjestyksessa vasemmalta oikealle.

KAVELYALUEEN KAYTETTAVYYS
Perusedellytykset kavelylle

Hyodyllisyys

Ympdristdssd on
toimintoja, joita voi
saavuttaa helpoiten

jalan

Maankayton ja
liikenteen
integroidulla
suunnittelulla
huolehditaan
vhdyskuntarakenteen
monimuotoisuudesta
ja riittavasta
tiiveydesta.

Turvallisuus ja
esteettomyys

Ympdristé on kaikille
sosiaalisesti ja
liikenteellisesti

turvallinen

Reiteillad ja alueilla on
jalankululle
kohdistettu valaistus.

Reiteilld on hyva
nakyvyys ymparille ja
vaylat ovat leveita ja

siisteja.

Ajonopeudet ja
lilkennemaarat ovat
maltillisia.

Suoruus ja sujuvuus

Ympdiristo
mahdollistaa sujuvan ja
suoran etenemisen

Liikkuminen on
luontevaa ja sujuvaa
eika vaadi erityista
miettimista.

Kunnossapidosta
huolehditaan ympari
vuoden.

\—

KAVELYALUEEN HOUKUTTELEVUUS

Kavelijalle lisdarvoa tuottavat ominaisuudet

(

Mukavuus ja
viihtyisyys

Ympdristo tukee mielen
ja kehon hyvinvointia

Pensaat, puut ja muu
kasvillisuus viilentavat
ja piristavat
ymparistoa.

Reittien ja
oleskelualueiden
paallysteet ovat

laadukkaat ja tasaiset.

Melutaso on matala ja
lilkkuminen ei stressaa.
lhminen voi kulkea
omissa ajatuksissaan,
leikkien tai

keskustellen. )

Kiinnostavuus

Ympdiristo tarjoaa
puitteet elémén
merkityksellisille

asioille

Torit ja aukiot eivat
ole vain kenttia vaan
olohuoneita.

Julkisivut ovat
mielenkiintoisia ja
reiteilld on eri aisteja
miellyttavia
kokemuksia.

\
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Kavelyalueet Hartolassa ja Sysmassa

Keskustatoimintojen kavelyvyohykkeet ja
kdvelyn ydinalueet

Kavelyn ydinalueet myotailevat
kuntakeskusten keskustatoimintojen
alueita (yleiskaavan C-alueet). Keskustat
ovat kaikista houkuttelevimpia kavelyn
alueita, silla ne toimivat suhteellisen
tiiviina ja monipuolisina asumisen,
palveluiden ja hallinnon alueina, missa
matkat eri kohteiden valilla ovat lyhyita,
jalkakaytavia on tiheasti ja rakennettu
ymparisté on ihmisen mittakaavassa.

Kavelyakselit ovat kavelyn kaytetyimpia
runkoyhteyksia, joiden laatuun
kiinnitetaan erityishuomiota. Yhteyden
ulkoasuun ja sen yhtenevaisyyteen
panostetaan mm. valaistuksella,
kalusteilla ja kasvillisuudella.

Lisaksi erityiskohteiden |ahiymparistot
(koulut, paivakodit, terveysasemat,

vanhainkodit), joissa on haavoittuvimpien

lilkkujaryhmien turvaamiseksi tarpeen

kehittaa kavelyn turvallisuuden tunnetta.

Muut palvelukohteet

* Kaytetyimmat joukkoliikennepysakit,
kaupan alueet ja muut oleelliset palvelut

- Panostetaan turvallisiin, selkeisiin ja
suoriin reitteihin. Oleskelu alueella on
stressitonta ajoneuvoliikenteen
rauhoittamisen avulla.

Viheralueet

* Puistot, virkistysalueet ja niiden
keskeisimmat yhteydet

- Alueiden seka reittien kiinnostavuuteen
ja houkuttelevuuteen panostetaan
kasvillisuudella, penkeilla ja muilla
kalusteilla seka vesielementeilla.
Panostetaan turvallisuuden tunteeseen
mm. riittavalla valaistuksella ja riittavan
pitkilla nakemilla.

Asuinkadut

* Taajamissa asuinalueiden ensisijaisesti
tonttiyhteyksia palvelevat kadut ovat
rauhallisen liikkumisen alueita, joista
viestitdan mm. rauhalliseen liikkumiseen
ohjaavilla rakenteilla (mm. ajoradan
kavennukset, hidasteet).

* Asuin-/tonttikatujen nopeusrajoitus on
yleensd 30 km/h. Alhainen
nopeusrajoitus tukee ratkaisua, jossa
pyoraliikenne osoitetaan ajoradalle muun
ajoneuvoliikenteen kanssa.

Kavelyn pullonkaulat

* Reitit, joita jalankulkijan on pakko kayttaa
padstadkseen alueelta toiselle (mm. sillat
ja alikulut).

- Naiden yhteyksien sosiaaliseen ja
liikenteelliseen turvallisuuteen
panostetaan.






Pyoraliikenteen ominaisuudet

Pyoralla liilkkumisen ei tule olla vain yksi vaihtoehto niille, jotka sita haluavat, * Hartolan ja Sysman pyoéraliikenteen jarjestelyt muodostuvat padosin

vaan aidosti kilpailukykyinen henkildautoliikenteen kanssa. Pyoraliikenteelle kaksisuuntaisista pyorateista ja sekaliikennejarjestelyista. Suunnittelussa

kdytdssa olevissa suunnitteluperiaatteissa annetaan mm. seuraavia suosituksia tunnistetaan kaksisuuntaisten pyérateiden rikkovan oikeanpuoleisen

pyorailyolosuhteiden parantamiseksi: lilkenteen periaatteen, mika heikentaa liikenneturvallisuutta risteyksissa.
Tahan riskiin kiinnitetaan erityista huomioita pyoraliikenteen reittien

* Pyo6ran kayton lisadminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailysta tehdaan jatkuvuuden takaamiseksi ja autoliikenteen riskien ehkaisemiseksi.

kaytanndllinen, nopea ja mukava kulkutapa.

* lhmisten tulee huomata pyéraliikenteen olosuhteiden aktiivinen Rakentamaton

. . Vaylatyyppi
parantaminen ja tehdyt parannukset. mlug
4 2 4

Sekaliikenne 4

* Matka-ajan minimointi [3ht6- ja maaranpadpaikkojen valilla on olennaista Kakeisuuntainen pydralic

pyoriliikenteen infrastruktuurin suunnittelussa. kenne yksisuuntaisella tielld | G 4 .
- .. . . . .. . . .. . . Piennar 1 1 1 4
* Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silla risteyksissa aiheutuu eniten P 4 4 5 3
viivettd pyoraliikenteelle sekd suurin osa onnettomuuksista. Liittymissa —
korostetaan laadukasta erottelua jalankulusta ja miellyttavaa pyoriliikenteen Kylatie 3 2 3 4
vaylien pysty- ja vaakageometriaa. Lisiksi toteutetaan sivukatu- ja 2-1-tie 3 4 3 2
tonttiliittymien pyoraliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta parantavia Pydrakatu 4 3 4 2
ratkaisuja mm. ylijatketuilla pyorateilld ja ajoradan tiukemmalla Yksisuuntainen pyoratie 4 4 2 3
”Steysgeomet”a Ila. Kaksisuuntainen pyoratie 3 4 2 4
. ve seie s e s ase e .. T . ve aene Yhdistett oratie ja jalka-
* Yhdistetty pyoritie ja jalkakiytdvi on toiminnaltaan ensisijaisesti pyéritie. cayting 1 3 2 4
Kulkumuotojen erottelu on nykyisin lahtokohtana — lilkkennemuodot voidaan Kaytetddn s
yhdistad, jos olosuhteet ovat oikeat. Yhdistettya vaylaa voidaan kayttaa \'jé_vdteféék"_‘vliﬁﬁsé g
erpeee . . . . . .« . . . oidaan Kayttaa
valjasti rakennetuilla ja rakentamattomilla alueilla, joissa jalankulun ja Eiyleensa kyéyteﬁ =
pyoraliikenteen liikennemaarat ovat alhaiset. Eikaytetd 1

Kuva: Pyérdliikenteen vdylédtyyppien soveltuvuus liikkenneympdristéittdin.
Pyéridliikenteen suunnittelu (Véyldviraston ohjeita 18/2020).



Pyoravaylien ominaisuudet

Huomio: Pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteisiin liittyy alla kuvattuja ominaisuuksia, jotka on kuvattu tarkeysjarjestyksessa vasemmalta oikealle.

PYORAVAYLAN KAYTETTAVYYS PYORAVAYLAN HOUKUTTELEVUUS

Perusedellytykset pyorailylle Pyorailijalle lisdarvoa tuottavat ominaisuudet

\

Turvallisuus g Suoruus h Yhdistavyys h Vaivattomuus Miellyttavyys
Pyérdin kdyttdjd kokee Reittien suoruus Kdytdssd on 3-4 Turhia pysédhdyksid ja Véyldympdiristé on
olonsa turvalliseksi matkassa ja ajassa erilaista véylétyyppidi, kiihdytyksicéi virikkeellinen ja

kaikkialla véylédverkolla jotka linkittyvidit aiheuttavia mukava
Py6ratien suoruus johdonmukaisesti pullonkauloja ei ole
Konfliktipisteet risteyksessa. toisiinsa. Vaylat sopivat

nopean, vilkkaan ja
raskaan
ajoneuvoliikenteen
kanssa on minimoitu
Lilkkenneymparistossa
on turvallista
liikkua lapi vuoden.

Liikkujan tasapainoa
horjuttavia esteita ja
mutkia ei ole.

/

\

Kiertotiekertoimen
tavoitearvo
paaverkolla on
korkeintaan 1,2 ja
muilla vaylilla 1,4
(véyldé pitkin tehdyn
matkan suhde linnuntie-
etdisyyteen). [1]

/

\

Paaverkon reitit
jatkuvat loogisesti ja
niiden
seuraaminen on
vaivatonta eika
eksymisen vaaraa ole.

Eri kohteiden
saavutettavuudesta
voi olla varma.

[1] Vaihdetta isommalle — pyorailyn potentiaalin hyodyntaminen (Metsdpuro et al. 2014)

Ajokokemuksen

hairiottomyys ja laatu:

paallysteen laatu,
reunakivet ja muut
epatasaisuudet
eliminoitu.

Toimiva kuivatus.

ymparistoonsa.

Vaylat vastaavat
ihmisen tarpeisiin.

Sosiaalinen
turvallisuuden tunne
on hyva myos pimean

aikaan.
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Toimenpiteet
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Toimenpideohjelman kuvaus

Edistamisohjelman selkaranka on konkreettinen toimenpideohjelma, jossa esitetaan tarpeelliset ja merkittavimmat toimenpiteet ohjelman
tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu kolmeen padosioon, jotka noudattelevat paasaantoisesti ohjelman tavoitteita.
Paadosien alle kuuluvat toimenpiteet voivat tukea kaikkien tavoitteiden saavuttamista, mutta painotus eri tavoitteiden vaikuttavuuteen voi
vaihdella. Kunkin osion sisalla on tunnistettu priorisoidut karkitoimenpiteet seka niita tukevat muut toimenpiteet.

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pyoraliikenteen edistamiskeino, mika nakyy toimenpiteiden maarassa. Kaytettdvissa
olevien resurssien puitteissa infratoimenpiteiden toteuttaminen vaatii kuitenkin aikaa, joten Tuki ja kannustus —osion toimenpiteet ndhdaan
my0s erittdin tarkeind lyhyemman aikavalin toteutuskelpoisina toimina. Monen laajemman infratoimenpiteen toteutus vaatii sidosryhmien
kuten Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa toimimista sidosryhmien kaytettavissa olevien resurssien puitteissa.

Teemat: .

Saavutettavuus ja

Resurssit ja yhteistyd Tuki ja kannustus "
lahipalvelut
1. Kavelyyn ja pyorailyyn kannustaminen 3. Aktiivinen tiedotus ja viestinta 6. Kdvelyn ydinalueet 12. Talvikunnossapito
yritysyhteistyossa . " . T
4. Kampanjoiden, kisojen ja tempausten 7. Keskeiset kavelyakselit 13. Esteettomat reitit
2. Resurssit kdvelyn ja pyordilyn jarjestiminen » o
edistimiseen 8. J?uk!(olllkenteen 14. Opastus ja viitoitus
5. Kestava liilkkuminen ja turvallisuus pysékkivarustelu
L AL 9. Pyorapysakointi 15. Ulkoilureitit ja matkailu
10. Nopeusrajoitusten 16. Kavelyn ja pyordilyn
tarkistaminen yhteydet

11. Liikennemerkit ja
tiemerkinnat
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Kuntien liikenneturvallisuusryhmien rooli
kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa

Liikenneturvallisuusryhmien ydintehtavana on edistda kaiken ikaisten kuntalaisten turvallista ja kestavaa liikkkumista.
Edistamisen kokonaisuus rakentuu mm. alueen liikenneturvallisuustilanteen seuraamisesta, liikenneymparistéon
kohdistuvien toimenpiteiden toteuttamisesta, kunnan sisdisen ja sidosryhmien valisen yhteistyon edistamisesta,
aktiivisesta viestinnasta kuntien kanavissa, lilkkennekasvatuksellisten tapahtumien ja koulutusten jarjestamisesta
seka valtakunnallisiin teemaviikkoihin osallistumisesta.

Hyvien toimintamallien toteuttamista ja kehittamista jatketaan ryhmien toiminnassa my6s tulevina vuosina.
Erityisesti kuntien yhteisen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman myo6ta toimintamalleja tehostetaan ja kehitetdaan
entista aktiivisemmin. Ryhmien toiminta pohjautuu liikkenneturvallisuussuunnitelmaan, toimenpidelistoihin ja
vuosikelloihin, joihin viitataan myds tdman edistdamisohjelman toimenpiteissa. Naitad voidaan tarvittaessa paivittaa tai
niiden pohjalta voidaan kehittaa erityisesti kavelyn ja pyorailyn edistamiseen keskittyva vuosikello, joka toimii tukena
niin edistamis- kuin seurantatydssa. Ryhmien rooli kuntien yhteisen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman
toteutumisen ja seurannan koordinoinnissa on toimia valittujen vastuuhenkildiden tukena. Seurantaa toteutetaan
ryhmien kokouksissa kevaisin ja syksyisin.

Liikenneturvallisuusryhmien olemassa olevia ja kehitettdvia toimintamalleja:

* Varhaiskasvattajien, sivistystoimen henkildston ja nuorisotyontekijoiden saannéllinen kouluttaminen

* Liikenneturvallisuusaiheinen viestinta: mm. Wilma-tietoiskut huoltajille, ajankohtaisista teemoista viestiminen
kunnissa sisdisesti, kunnan kotisivuilla ja sosiaalisessa mediassa

* Valtakunnallisiin kestdvan ja turvallisen liikkumisen teemapaiviin ja -viikkoihin osallistuminen: mm.
Pyorailyviikko, Vanhusten viikko, kavelyn ja pyorailyn kilometrikisat

* Osallistaminen, tapahtumien ja koulutusten jarjestaminen: EAK 65+ -koulutus, liikkenneturvallisuustapahtumat
kouluilla, sidosryhmien kanssa jarjestetyt tapahtumat, kuten Pimean pyoraily, Fillaroi fiksusti, joulupolku,
heijastinpuut, perheiden ilta, liukuesteiden jako ja liukastumisen ehkaisyyn liittyva ohjelma/viestintg,
lastenparlamentin osallistaminen liikenneturvallisuuteen ja —kasvatukseen




Resurssit ja yhteistyo

1. Kdvelyyn ja pyorailyyn kannustaminen yritysyhteistyossa

Selvitetaan keinoja kuntien henkiloston ja alueen yritysten tydntekijoiden kavelyn ja pyorailyn edistamiseen.
Kannustetaan yrityksia pohtimaan milld keinoin he voisivat vaikuttaa henkilostonsa kdvelyn ja pyorailyn
olosuhteisiin. Yritysyhteistyo voi olla kuntien toteuttamaa, aktiivista viestintda kestavien liikkkumismuotojen
edistamisesta ja/tai olemassa olevien, teeman mukaisten tietopakettien tarjoamista yrityksille. Kuntien ja yritysten
yhteisiin olemassa oleviin toimintatapoihin (mahdolliset yritysinfot, kaava- tai suunnitteluvaiheen yhteistyo)
lisataan kestavien kulkutapojen kokonaisuus. Kokonaisuus tahtaa aktiiviseen keskusteluun kavelyn ja pyorailyn
olosuhteiden (mm. pydrapysakointi ja sosiaalitilat) kehittamiseksi.

Vastuutaho ja sidosryhmat: Kunta, tekninen toimi, hyvinvointipalvelut, yritykset

Aikataulu: 2024 alkaen

2. Resurssit kdvelyn ja pyorailyn edistamiseen

Kunnan kayttotaloudesta varataan erillinen raha pienempien ohjelmaa jalkauttavien toimenpiteiden toteutukseen
(sis. mm. viestintdmateriaaleja, kampanjatarvikkeita, pienia toimenpiteitd, henkiloresurssi). Osoitetaan
molemmista kunnista vastuuhenkil® edistamisohjelman toteutusta ja seurantaa varten.

Vastuutaho ja sidosryhmat: Kaikki kunnan toimialat

Aikataulu: 2024 alkaen
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3. Aktiivinen tiedotus ja viestinta

Lilkenneympariston muutokset ovat tarkein keino muuttaa lilkkkumistottumuksia kestavammaksi. Muutos tarvitsee
konkreettisten toimenpiteiden tueksi tehokasta viestintaa. Viestinndassa huomioidaan sen ajantasaisuus, kattavuus ja
jatkuvuus. Tarkedna osana viestintaa ovat myos aktivointi, palkitseminen ja rohkaiseminen.

Tiedotetaan edistamisohjelman valmistumisesta ja edistymisestda mm. kuntien kotisivuilla ja sosiaalisen median
kanavissa. Tuetaan nykyisia viestinnan malleja esimerkiksi yhdistamalla olemassa oleviin viestintasuunnitelmiin
edistamisohjelman teemojen mukainen vuosikello tai luomalla uusi viestintdsuunnitelma ja vuosikello. Vuosikello kattaa
kestavan lilkkkumisen, liikenneturvallisuuden ja liikennekasvatuksen teemat. Hyodynnetaan liikenneturvallisuusryhmien
toiminnasta syntyvat synergiahyodyt.

Vastuutaho ja sidosryhmat: Viestint3, liikenneturvallisuusryhmat

Aikataulu: Jatkuva

4. Kampanjoiden, kisojen ja tempausten jarjestaminen

Jarjestetaan kavelya ja pyorailya edistavia kampanjoita, kisoja ja tempauksia. Toimenpiteessa hyddynnetaan kuntien
lilkenneturvallisuusryhmien ja sidosryhmien olemassa olevia toiminta- ja tapahtumamalleja sekd vuosikelloja. Erityisesti
liilkenneturvallisuusryhmat tehostavat olemassa olevia toimintamallejaan ja pohtivat miltd osin toimintaa voisi vield
laajentaa.

Erilaisia teeman mukaisia toimia jarjestettdessa muistetaan esimerkin voima ja osallistutaan kdynnissa oleviin toimiin
myds kunnan henkiléston voimin. Hyvana esimerkkind toimii Kilometrikisan eri teemaiset kisat, joihin voi osallistua
yksityishenkilona, yksityisind ryhmina ja kuntien henkiléstoryhmind. Tapahtumaviestinndssa kannustetaan

kuntalaisia saapumaan paikalle kestavilla kulkutavoilla. Kannustamisessa voidaan hyédyntda mm. arvontoja,
palkitsemista tai muuta erityishuomiointia, muistaen kuitenkin jarjestettavan toimen saavutettavuus ja esteettomyys.

Vastuutaho ja sidosryhmat: Hallinto, viestinta, liikenneturvallisuusryhmat tapahtumajarjestajat

Aikataulu: Jatkuva
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5. Kestava liikkkuminen ja turvallisuus kuntamarkkinoinnissa

Hyvat ja laadukkaat kavelyn ja pyorailyn mahdollisuudet ja turvallinen ymparistoé ovat myods markkinoinnin
valttikortteja kunnille. Sisdllytetaan teema mahdolliseen kunnan markkinointisuunnitelmaan ja nostetaan teemoja
esille kuntamarkkinoinnissa. Tarkeita kohderyhmia ovat mm. uudet asukkaat, mokkeilijat, matkailijat seka yritykset.

Kunnat lahestyvat kuntaan muuttaneita uusia asukkaita sekd mokkildisia nykyisin kirjeelld. Uusille asukkaille
toimitetaan tervetulohenkinen kirje ja mokkilaisia l1ahestytdaan vaihdellen kahdesti tai kerran vuodessa
ajankohtaisin asioin. Hyddynnetaan olemassa olevan viestintdyhteyden potentiaali ja lisatdaan edella kirjattujen
toimenpiteiden mukaisesti kirjeisiin kavelyn ja pyorailyn teema. Kirjeisiin voidaan lisata esimerkiksi tietopaketti
kestavista liikkumismahdollisuuksista, ulkoilureiteista ja —alueista ja tulevista tapahtumista. Lisdksi uusille asukkaille
voidaan tarjota teeman mukainen tuotelahja, kuten kunnan heijastin, heijastinvaljaat, pyoran valopaketti tai muu
teeman mukainen tuote.

Vastuutaho ja sidosryhmat: Hallinto, viestinta

Aikataulu: 2024 alkaen
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6. Kavelyn ydinalueet

Ydinalueina pidetaan Hartolan ja Sysman keskustoja/torialueita ja erityiskohteiden kuten koulujen, paivakotien ja
keskeisimpien palveluiden lahiymparist6ja. Jalankulkuympariston viihtyisyyteen ja kiinnostavuuteen panostetaan
monin tavoin. Liikkumisen ja oleskelun alueet ovat esteettémia, erittain turvallisia ja tarjoavat kiinnostavia
yksityiskohtia.

Erityiskohteita ymparoivilla kaduilla kdveltavyyteen vaikutetaan tapauskohtaisesti mm. alhaisilla nopeusrajoituksilla,
rakenteellisilla liikenteen rauhoittamisen toimenpiteilld, saatto- ja pysdkointialueiden huolellisella suunnittelulla
seka valaistuksen ja katuvihredn keinoin. Ydinalueen ja sen ulkopuolisten kohteiden valilla lilkkkumisen helppoutta
edistetdadan mm. opastejarjestelyilld ja yhtenevaisella valaistuksella, kalusteilla ja kasvillisuudella.

Vastuutaho ja sidosryhmat Kaikki toimialat, ELY
Aikataulu 2024 alkaen

7. Keskeiset kavelyakselit

Ydinalueiden kavelyakselit ovat kavelyn kdytetyimpia runkoyhteyksia, joiden laatuun kiinnitetaan erityishuomiota.
Kavelyakselien vaylilld ja aukioilla edistetdan paallysteen korkean laatutason lisdksi yhtendista visuaalista ilmetta ja
rakenteita hyodyntden pintamateriaalien, valaistuksen, kasvillisuuden ja ulkokalusteiden elementteja.

Viheralueilla reittien kiinnostavuuteen ja houkuttelevuuteen panostetaan kasvillisuudella, penkeilld ja muilla
kalusteilla seka vesielementeilld. Panostetaan turvallisuuden tunteeseen mm. riittavalla valaistuksella ja riittavan
pitkilla ndkemilla.

Kavelyn pullonkauloina pidetaan reitteja, joita jalankulkijan on pakko kayttad padstadkseen alueelta toiselle (mm.
sillat ja alikulut). Ndiden kohteiden sosiaaliseen ja liikenteelliseen turvallisuuteen panostetaan mm. valaistuksella ja
siisteydella.

Vastuutaho ja sidosryhmat Kaikki toimialat, ELY
Aikataulu 2024 alkaen

Kuva: Nykytila
Hartolan torilla

Kuva:
Esimerkinomainen
tekodlyn avulla
generoitu
havainnekuva
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8. Joukkoliikenteen pysakkivarustelu

Kehitetadn pysdkkien laatutasoa seudullisen pysakkiluokituksen ja ohjeistuksen mukaisesti. Suurin osa J:I_
joukkoliikenteen kayttajista saapuu pysakille jalan ja viettda aikaa oleskellen pysékilld. Panostetaan erityisesti

keskeisiin solmupyséakkeihin ja vilkkaisiin pysakkeihin, jotta ne tukevat sujuvia vaihtoja bussista toiseen ja
kulkutapojen valilla.

Lisataan pysdkkien yhteyteen runkolukituksen mahdollistavia pydrapysakéintipaikkoja. Varmistetaan 4 | —
korkeatasoinen kunnossapito, riittdva valaistus, esteettomyys ja siisteys pysakeillad ja niille johtavilla reiteilla.

Pyorapysakointipaikkojen tavoitteellisena mitoituksena pidetdan Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaista 10

paikkaa per pysakki. Pyorien liityntapysakdinnin jatkosuunnittelussa tulee myds huomioida Paijat-Hameen } i B
liityntapysdkoinnin kehittamissuunnitelmassa (2023) maaritellyt tavoitteet.

Vastuutaho ja sidosryhmat Tekninen toimi, ELY
Aikataulu 2024 alkaen

9. Pyorapysakointi

Lisataan laadukkaiden runkolukituksen mahdollistavien pyérapysakdintipaikkojen maaraa joukkoliikenteen
pysakkien lisaksi keskeisten julkisten palveluiden kohteissa. Viestitaan yksityisille palveluntarjoajille
pyorapysakoinnin malliesimerkeista omalla toiminnalla ja mitoitusohjeilla. Hyodynnetdaan mitoituksen ja
pysakoinnin sijoittelun tarkemmassa suunnittelussa Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnitteluohjetta.

Toteutetaan molempien kuntien palvelukeskittymiin matkailijoita ja asukkaita palveleva sahképyo6ran latauspiste ja
pyoranhuoltopiste.

Vastuutaho ja sidosryhmat Tekninen toimi, ELY
Aikataulu 2024 alkaen
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10. Nopeusrajoitusten tarkistaminen

Asuinalueiden tonttikaduilla ja keskusta-alueilla siirrytdaan asteittain kohti 30 km/h nopeusrajoitusta kaikkien
kulkutapojen, mutta erityisesti kdvelyn ja pyorailyn turvallisuuden parantamiseksi. Alemmalla nopeusrajoituksella
on positiivisia vaikutuksia turvallisuuden lisaksi alueiden melutasoon, kadusta nousevaan polyyn, padstéihin ja
naiden kautta kotiymparistojen viihtyisyyteen.

Nopeusrajoitusten paivittamisen yhteydessa arvioidaan tarve rakenteellisiin rauhallista liikkumista tukeviin
toimiin. Priorisoidaan liikenneturvallisuussuunnitelman kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta edistavia toimenpiteita.

Vastuutaho ja sidosryhmat Tekninen toimi, ELY
Aikataulu 2024 alkaen

11. Liikennemerkit ja tiemerkinnat

1.6.2020 voimaan tullut tieliikennelaki toi paljon muutoksia pyoraliikenteeseen. Merkittavimpia muutoksia
Hartolan ja Sysman kuntiin ovat uudet pyoréliikenteen vaylatyypit (pyorakatu, kaksisuuntainen pyoraliikenne
yksisuuntaisella ajoradalla), uudet pyoratien jatkeen kayttoperiaatteet seka vdistamiseen liittyvat sdanndkset ja
liikennemerkit.

Inventoidaan kunnan lilkennemerkit, paivitetdaan liikennemerkit ja niiden lisdkilvet uuden tieliikennelain
mukaiseksi siirtymaajan puitteissa. Tydssa tehdyllda maastokaynnilld havaittiin my6s molemmissa kunnissa
kdytettavan moottoriajoneuvoliikenteen ajon estamiseen merkkia C1 — Ajoneuvolla ajo kielletty, joka kieltdaa kaiken
ajoneuvoliikenteen, myos pyorailyn. Oikea merkki ndihin on C2 — Moottorikayttoisella ajoneuvolla ajo kielletty.

Vastuutaho ja sidosryhmat Tekninen toimi, ELY
Aikataulu 2024 alkaen
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12. Talvikunnossapito

Huomioidaan urakkakorteissa pyoraliikenteen tavoiteverkko, kavelyn ydinalueet ja akselit seka keskeisimmat
joukkoliikenteen pysakit. Asetetaan naiden vaylien kunnossapito (mm. lumenauraus ja liukkaudentorjunta)
korkeimpaan priorisoituun kavelyn ja pyorailyn vaylien hoitoluokkaan muiden vaylien edelle.

Selvitetadn korkean laatutason yhdenmukaistamista ELY-keskuksen kanssa erityisesti pyoraliikenteen
tavoiteverkon paaverkolle, jolle harkitaan aluereittikohtaisia hallinnolliset rajat ylittavia kunnossapitosopimuksia.

Vastuutaho ja sidosryhmat Tekninen toimi, ELY
Aikataulu 2024 alkaen

13. Esteettomat reitit

Esteettomyyskartoituksia tehdaan kohdennetusti tarpeen mukaan, erityisesti kehittyvilla ja vilkkaimmilla alueilla.
Varmistetaan, etta jalankulun keskeiset reitit ja oleskelualueet ovat esteettomia ja selkeita eri liikkujaryhmille.
Tehdaan esteettomyyskartoitukset yhteistydssa vammais- ja vanhusneuvoston kanssa. Lisataan penkkeja keskeisille
oleskelualueille seka arjen reittien ja ulkoilureittien varsille.

Parannetaan myos pyoréliikenteen esteettomyytta erityisesti aluereiteilla mahdollisuuksien mukaan mm.
reunakivien poistolla tai niiden nollatasoon laskemisella.

Inventoidaan kavelyn ja pyordilyn vaylien kunto ja ohjelmoidaan kevyita parantamistoimenpiteita olemassa
olevan kayttotalousbudjetin puitteissa.

Vastuutaho ja sidosryhmat Tekninen toimi, ELY, vanhus- ja vammaisneuvosto
Aikataulu 2024 alkaen
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14. Opastus ja viitoitus

Kunnissa on jo kiitettavasti viitoitettu keskeisia kohteita pyéramatkailun pitkdmatkaisiin tarkoituksiin. Kuntien
sisdista lyhyiden matkojen opastusta ei kuitenkaan juuri ole. Laaditaan pyéraliikenteen tavoiteverkkoon
tukeutuvat viitoitussuunnitelmat. Ensisijassa opasteviitat ja —taulut toteutetaan verkkohierarkian aluereiteille ja
myohemmin my0s paikallisreiteille. Opasteiden toteutuksessa noudatetaan pyoraliikenteen suunnitteluohjeen
mukaisia parhaita kdytantoja.

Vastuutaho ja sidosryhmat Tekninen toimi, ELY
Aikataulu 2024 alkaen

15. Ulkoilureitit ja matkailu

Kehitetdan edelleen EuroVelo 11 —reitin ja mm. Vellamon retkipyorailyreitin opastusta myos reiteille yhtyvilla alue-
ja paikallisreiteilld. Huomioidaan kehittdmisessa tarinallisuus, paikallisuus, kulttuurihistorian kytkeminen osaksi
reitteja seka kehitetdan levahdyspaikkoja.

Suositellaan ja markkinoidaan Tervetuloa pyorailija —tunnuksen kayttéonottoa palvelutarjonnassa. Kehitetaan
edelleen ja toteutetaan uusia virkistysalueilla ja kaduilla kulkevia reitin uniikkeja piirteita korostavia teemareitteja.
Opastus voidaan alkuun tehda kevyesti kyltein ja maalauksin. Yllapidetdan reittikarttoja digitaalisesti ja tarjotaan
karttoja myds paperisena mm. kirjastoissa tai muissa merkittavissa palvelupisteissa.

Vastuutaho ja sidosryhmat Tekninen toimi, ELY, urheilu- ja pyorailyjarjestot, viestinta
Aikataulu 2024 alkaen










Kavelyn ja pyorai

H1. Kaikulantie X Koskipaantie (Hartola)

Selkeytetaan nykyisin epaselvaa ja laajaa risteysaluetta. Risteyksessa ristedvat
pohjois-eteldasuunnassa kulkeva pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluva aluereitti
seka alempaan katuverkkoon kuuluva Kaikulantie. Selvitetdan mahdollisuutta
toteuttaa risteykseen pyorailijan tienylityspaikka. Tahan liittyen selvitetdaan
mahdollisuutta sallia Koskipaantielta Kaikulantielle kulku vain pyoraliikenteelle ja
jalankululle. Suunnittelu ja toteutus yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuksen
kanssa.

*ks. alustava liikennejérjestelyiden kehittdmistarkastelu liitteestd 1.

H2. Tahtitien jalkakaytava tai liikenteen rauhoittamistoimet (Hartola)

Tahtitie on tarkea koulumatkojen reitti yhtendiskouluun idan suunnasta saapuville.
Kadulla ei ole erillista jalkakdytdvaa ja nopeusrajoitus on nykytilassa 40 km/h. Katu
on rauhallinen tonttikatu, jonka nopeusrajoitus lasketaan yhdessa muiden koulua
ymparoivien rauhallisten tonttikatujen kanssa arvoon 30 km/h. Rauhalliseen
liikkumiseen ohjataan ajorataa pistemaisesti kaventavilla viherelementeilla ja/tai
katukalusteilla tai esimerkiksi kylatien/2-1 —tien kaltaisella katutilan
uudelleenjakoon tahtaavalla ratkaisulla. Kohdetta pidetaan edella mainittujen
kevyiden toimenpiteiden pilottikohteena, jonka oppeja hyddynnetaan muilla
tonttikaduilla. Rauhallisemman liikenteen toimenpiteiden rinnalla arvioidaan
jalkakaytavan toteuttamisen mahdollisuudet.

*ks. alustava liikennejdrjestelyiden kehittémistarkastelu liitteestd 1.

ailyn yhteydet (A - lyhyt) - Hartola

H3. Tonttikatujen rauhoittamistoimenpiteita (Hartola)

Siirrytaan rauhallisilla tonttikaduilla nopeusrajoitukseen 30 km/h, joka tukee
turvallista kavelya ja pyordilya myos ajoradoilla. Tonttikaduilla
moottoriajoneuvoliikenne sopeutetaan lahtokohtaisesti kavelyn ja pyorailyn
tarpeisiin eika toisin pdin. Ensisijaisia kohteita ovat kouluja ymparoivat kadut.

Ensisijaisia ratkaisuja tonttikatujen rauhallisempaan lilkkkumiseen ovat ajorataa
linjaosuudella tai pistemaisesti kaventavat viherelementit ja/tai katukalusteet tai
esimerkiksi kylatien/2-1 —tien kaltaiset katutilan uudelleenjakoon tahtaavat
ratkaisut. Kalliimmat ja paastdintensiivisemmat rakentamisen ratkaisut kuten
erilliset jalkakaytavat ja pyoratiet tulevat tonttikaduilla kyseeseen, jos riittavaa
turvallisuuden tunnetta ei saavuteta edelld mainituin kevyin keinoin.

H4. Kustaantie X Kuninkaantie (Hartola)

Siirretaan Kuninkaantien korotettua suojatieta pohjoiseen n. 10-15 metria, jolloin
pyoraliikenteen korkean laatutason aluereitti suoristuu ja risteyksen
onnettomuusriski pienenee. Nykytilanteessa pyorailijan ajolinjat mutkittelevat,
mika vaikeuttaa pyoran suunnan ennakointia autolla lilkkkuvien nakékulmasta.
Vaihtoehtoisesti ohjataan Kustaantien pyoratie uudestaan, jotta pyoraliikenne
saapuu suojatielle kohtisuoraan. Harkitaan korotetun suojatien muuttamista
pyorailijan tienylityspaikaksi.

*ks. alustava liikennejérjestelyiden kehittdmistarkastelu liitteestd 1.

H5. Vt 4, Metsdkosken alikulku Koitintien liittymaan (Hartola)
Rakennetaan uusi alikulku valtatien ali Koitintien liittymaan.
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Kavelyn ja pyorai

S1. Sysmantie jkp-tien lyhyt jatke (Sysma)

Toteutetaan noin 50 metrin jatke nykyiselle yhdistetylle pyoratielle ja
jalkakdytavalle. Jatke parantaa vilkkaan joukkoliikenteen pysakin esteetdnta
saavutettavuutta seka Camping-alueen palveluiden kytkeytymista Sysman
keskusta-alueeseen. Suunnittelu ja toteutus yhteistydssa Uudenmaan ELY-
keskuksen kanssa.

S2. Rantareitin turvallisempi kytkenta muuhun verkkoon (Sysma)

Parannetaan rantareitin turvallisuutta ja liikkumisen selkeytta Kirkkokujan ja
Maijuttien lyhyilld katuosuuksilla. Ohjataan jalankulkua ja pyoréliikennetta
viitoituksin ja tiemerkinnadin.

S3. Ohrasaaren esteeton siltayhteys (Sysma)

Toteutetaan Ohrasaaren ulkoilualueelle esteettoman kulun mahdollistava
siltayhteys huomioiden myos viereisen venesataman liikenteen tarpeet.

S4. Keskustien etelapaan selkeyttaminen (Sysma)*

Nykyinen Mantytien suunnasta tuleva paikallisreittitason yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava katkeaa hotellin pohjoispuolella. Toteutetaan kavelyn ja pyorailyn
sujuvuutta seka turvallisuutta parantava ratkaisu kadun eteldosalle.
*ks. alustava liikennejdrjestelyiden kehittémistarkastelu liitteestd 1.

S5. Mantytie <--> Valittulantie yhteyden parantaminen (Sysma)

Nykyinen pyoraliikenteen aluereitti kulkee Valittulantien ja Mantytien pyorateiden
valilla kapealla sorapolulla. Parannetaan pyoraliikenteen ohjautuvuutta aluereitilla
ensitilassa viitoituksella ja tiemerkinnoilld. Nykyisen sorapolkuyhteyden
leventdaminen ja pintojen parantaminen yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuksen
kanssa.

ailyn yhteydet (A - lyhyt) - Sysma

S6. Tonttikatujen rauhoittamistoimenpiteita (Sysma)

Siirrytaan rauhallisilla tonttikaduilla nopeusrajoitukseen 30 km/h, joka tukee
turvallista kavelya ja pyorailya myos ajoradoilla. Tonttikaduilla
moottoriajoneuvoliikenne sopeutetaan lahtokohtaisesti kavelyn ja pyérailyn
tarpeisiin eika toisin pain.

Ensisijaisia ratkaisuja tonttikatujen rauhallisempaan lilkkumiseen ovat ajorataa
linjaosuudella tai pistemaisesti kaventavat viherelementit ja/tai katukalusteet tai
esimerkiksi kyldtien/2-1 —tien kaltaiset katutilan uudelleenjakoon tahtaavat
ratkaisut. Kalliimmat ja paastdintensiivisemmat ratkaisut kuten erilliset
jalkakaytavat ja pyoratiet tulevat tonttikaduilla kyseeseen, jos riittavaa
turvallisuuden tunnetta ei saavuteta edelld mainituin kevyin keinoin.

S7. Yhteys Peltotie — Uotintie — Ohrasaarentie

Sysman Yhtendiskoulun ja Ohrasaaren ulkoilualueen valista suoraa yhteytta
kehitetdan erityisesti Peltotien ja Ohrasaarentien valisella alueella.
Edistamisohjelman laadinnassa yhteys on nostettu seka kavelyn keskeisiin
yhteyksiin ettd pyoraliikenteen paikallisreitteihin. Kehittamistoimiin liittyvat
Peltotien liikenteen rauhoittaminen rakenteellisin korotuksin ja kavennuksin seka
uusi jalankulun ja pyoréliikenteen suojatie Uotintiellda Himeentien risteyksen
kohdalla.

*ks. alustava liikennejéirjestelyiden kehittdmistarkastelu liitteestd 1.
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Seurannan kokonaisuus

Poliittinen tuki ja yhteistyo

Edistdmisohjelman toimenpidekokonaisuuden toteuttaminen on tiivistd yhteistyota niin
kuntien eri toimialojen kuin sidosryhmien kesken. Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma
viedaan poliittiseen kasittelyyn, jonka lisdksi toimenpiteiden seuranta ja paivitystarve on
olennaista sitoa eri toimialoilla vuosittain laadittaviin toimintasuunnitelmiin.
Toimenpiteista tehddan tietyin osin budjettiehdotuksia, jotka vieddan kuntien
talousarvioehdotuksiin. Ndma ovat keinoja, joilla voidaan konkreettisesti edistaa
toimenpiteiden suunniteltua toteutumista.

Vastuutahot ja mittarit

Toimenpideohjelma sisaltda tavoiteaikataulut seka vastuutahot. Taman lisdksi kunnista
nimetaan vastuuhenkilot edistdmisohjelman toteutusta ja seurantaa varten.
Vastuuhenkildiden tukena toteutumisen ja seurannan koordinoinnista vastaavat kuntien
lilkenneturvallisuusryhmat.

Edistamisohjelman toimenpiteiden seurantaa varten on luotu helppokayttdiset mittarit,
jotka tukevat vastuuhenkil6ita ja lilkenneturvallisuusryhmia tydssaan. Mittareiden lisaksi
seurantaa toteutetaan toimenpidelistauksen konkreettista toteutumista seuraamalla.

Seurannan mittarit

A. Tyytyvaisyys kavelyn, pyorailyn ja turvallisuuden olosuhteisiin
kasvaa
Toteutetaan saanndllisesti kyselytutkimus, joka voidaan toteuttaa
kuntakohtaisesti tai kuntien yhteisena. Teeman voi sisallyttdaa myos
osaksi kuntien muita kyselyita.

B. Uusia kdvelyn ja pyoérdilyn yhteyksia ja esteetonta
liikenneymparistoa
Seurataan uusien kavelyn ja pyorailyn yhteyksien seka esteettomien
reittien toteutunutta kilometri-/kohdemaaraa.

C. Pyorapysakointimaaran kasvu
Seurataan uusien, laadukkaiden pyorapysakaointitelineiden maarallista
kasvua yleisilla alueilla (erottelu mm. vastuutahon, palvelutyypin
mukaan).

D. Pyéramatkailun olosuhteiden parantuminen
Seurataan Tervetuloa pyorailija —tunnusten maaran kasvua paikallisissa
yrityksissa

41



Etenemispolku ohjelman toteuttamiselle

K“".“if_ta '“imf’téﬁ“ vastuuhenki!ﬁt Ohielmakausi Vastuuhenkildiden tukena toteutumisen
edistamisohjelman toteutusta ja Jeimakausl ja seurannan koordinoinnista vastaavat

seurantaa varten

kuntien liikenneturvallisuusryhmat

2023 / 2024 2024 - 2028

Ohjelma hyvaksytdan

molempien kuntien ylimmissa

paatoksentekoelimissa 2025 Kuntavaalit

Kuntastrategian paivitys

Muita liikenteeseen ja lilkkkumiseen liittyvia ohjelmia valmistuu...

Toimenpiteiden uudelleenajoittamista
2028 / 2029 Vision ja tavoitteiden Ja seurantaa
arviointi/péivitys/uudistaminen

Ohjeellinen edistamisohjelman
laajempi paivittdminen

Toimenpideohjelman
uudistaminen
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Vaesto (2021)

1 Piste = 10 asukasta

Vaesto

Videst6 Hartolan ja Sysmdn kuntien Hara
alueella. 1 oranssi piste kuvaa 10 ihmistd.

Taajamavaeston osuus on noin puolet kunnan asukkaista.

15 minuutin kavelyetadisyydella kuntakeskuksesta asuu

* Sysmassa 31 % asukkaista ehmaa

e Hartolassa 38 % asukkaista L/ Ruskeala

15 minuutin pyorailyetdisyydella kuntakeskuksesta asuu " HARTOLA

* Sysmassa 58 % asukkaista ot R

« Hartolassa D8 % asukkaista \= SYSMA
A
Kavellen 15 min 970 37,7 % 4
Pyoraillen 15 min 1493 58,0 % 3 )
Kavellen 15 min 1100 31,4 %
Pyordillen 15 min 2030 57,9 % L
N m

» Luotu: 22.5.2023
g 325 65 13 Kitometria © Tilastokeskus, Ruututeitokanfd 2021
l L L : . - : - J Taustakartta: Maanmittauslaitos 2023




Vaesto (2021)

1 Piste = 10 tydpaikkaa
@

TyoOpaikat
TyOpaikat keskittyvat myos keskustaajamiin.

* Hartolassa omassa kunnassa tyossakdyvia on 67 %.

* Heinola on toiseksi suosituin tydssakdyntikunta (10 %),
Lahti kolmanneksi suosituin (6 %) ja Joutsa neljanneksi
suosituin (6 %) ja Sysma vasta viidenneksi suosituin (5 %).

Ruskeala

* Sysmadssd omassa kunnassa tyossakayvia on 72 %. L Wl 2 HARTOLA

* Lahti on toiseksi suosituin tydssakayntikunta (8 %),
Hartola kolmanneksi suosituin (7 %) ja Heinola
neljanneksi suosituin (5 %). NE

: Luotu: 22.5.2023
g 325 65 13 Kilometria © Tilastokeskus, Ruututeitokan52021
I L L : . - : - J Taustakartta: Maanmittauslaitos 2023










Investoinnit kavelyyn ja pyorailyyn

YK kehottaa investoimaan vahintaan 20 % liikennesektorin budjetista
kavelyyn ja pyorailyyn. Vertaisarvioinnin ja seurannan kannalta on
suositeltavaa tehda kavelyyn ja pyorailyyn kohdistettavien menoerien
kirjanpitoa esim. kunnan tilinpaatoksissa.

Paikoissa, joissa pyoraliikenteen kulkutapaosuus on alle 10 %,
kulkutapaosuuden sailyttava investointitaso on 5 € / vuosi / asukas.
Kulkutapaosuuden kasvun tavoitteluun suositellaan 10 € / vuosi / asukas.

Suositeltava investointitaso pyoraliikenteeseen on ohjearvojen mukaan

e Hartolassa: 12 875 — 25 750 €/vuosi
* Sysmassa: 18 200 — 36 400 €/vuosi

Joensuu on kadvelyn ja pyordilyn investoinneissa huippuluokan esimerkki.
Joensuussa aktiivisiin kulkumuotoihin sijoitetaan vuosittain yli 20 % (21,3%;
2014-2020) liikennebudjetista ja asukaskohtainen investointitaso on
toistuvasti yli 45 €/vuosi/asukas!

Esimerkkeja eri kaupunkien asukaskohtaisista pyoraliikenteen (ja kdvelyn) investoinneista.
(Lahde: Helsingin pyoraliikenteen kehittdamisohjelma, Tampereen kaupunkiseudun kadvelyn
ja pyoraliikenteen kehittamisohjelma, Pyorailykuntien verkosto)

Pyériliikenteen
investoinnit

€/vuosi/asukas

Joensuu 45
Helsinki 11-30 Lukuun eivat kuulu uusien alueiden yhteydessa
rakennettavat pyoraliikenteen vaylat.
Tampere 16-50 Investoinnit sisaltavat kavelyn ja pyoraliikenteen
rahoituksen, ei sisalla uusia alueita
Oulu 12 Lukuun eivat kuulu uusien alueiden yhteydessa
rakennettavat pyoraliikenteen vaylat.
K6openhamina 18-44
(Tanska)
Amsterdam 67 Investoinnit eivat sisdlla projektikohteita, uusia

(Alankomaat) alueita ja pyorapysakointikeskuksia

Miinchen 7
(Saksa)
Tukholma 20-27
(Ruotsi)
Freiburg (Saksa) 5
Odense (Tanska) 11
Vaxjo (Ruotsi) i15
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Liikkumattomuuden ja paikallaanolon kustannukset

* UKK-instituutin mukaan suositusta vahdisempi reippaan ja rasittavan liikkumisen * Suomen Ladun liikuntapaikkatutkimuksen (2023) mukaan suomalaisten suosituin
maara eli liikkumattomuus aiheuttaa Suomessa vuosittain 1,4 miljardin euron lilkuntapaikka on asfalttipaallysteinen kavelytie ja asfalttipdallysteiset pyoratiet ovat
kustannukset (Hartolassa 0,90 M€, Sysmassa 1,40 M€) 4. suosituin liikuntapaikka metsien ja luonnonpolkujen jalkeen.

* Liikkumattomuuden lisdksi paivittdinen yli kahdeksan tunnin paikallaanolo valveilla
ollessa aiheuttaa yhteiskunnalle vuosittain noin 1,5 miljardin euron kustannukset
Suomessa (Hartolassa 0,86 M€, Sysmassa 1,40 M€).

Vertailuksi
jos 67 % liikkuisi liilan vahan
jos 67 % olisi liikaa paikallaan

Nykytilanne
76 % likkuu lian véhan | Hartola | Likiumattomuus | Paikallaanolo

83 % on liikaa paikallaan Kokonaiskustannukset 834 000 € 691 000 €
| Hartola | Liikkumattomuus | Paikallaanolo Kustannusten muutos 64000 € 165000 €
Kokonaiskustannukset 898 000 € 856 000 € Suorat kustannukset 527 000 € 235000 €
Suorat kustannukset 548 000 € 291000 € Epasuorat kustannukset 307 000 € 456 000 €

Epdsuorat kustannukset 350000 € 565 000 €
m Paikallaanolo Kokonaiskustannukset 1297000 € 1126000 €

Kokonaiskustannukset 1397000 € 1395000 € Kustannusten muutos -100 000€ -269 000 €
Suorat kustannukset 863 000 € 493 000 € Suorat kustannukset 828 000 € 398 000 €

Epdsuorat kustannukset 534 000 € 902 000 € Epdsuorat kustannukset 469 000 € 728 000 €









Nopeusrajoitukset

* 30 km/h nopeusrajoitukseen siirtymisella on kiistattomat hyodyt
kavelyn ja pyorailyn turvallisuuteen ja viihtyisyyden tunteeseen.

* Mahdollistamalla pyoraily (ja kdvely) turvallisesti ajoradalle voidaan
valttya verrannollisesti kalliimman pydratien rakentamiselta.

* Ympariston tulee kuitenkin tukea nopeusrajoitusta. 30 km/h kadun

tulee ndyttda 30 km/h kadulta.

* Pyoraliikenteen tulisi asuinkaduilla olla padsaantoisesti ajoradalla

* Suojateita ei valttamatta tarvita

* Liittymat ovat tasa-arvoisia

e Suoria tonttiliittymia hyvilla nakemilla

* Joku muu peruste (koulu, paivakoti...)

Hartolan kunnan katuverkon
nopeusrajoitukset

3,706 km
1,374 km 50 km/h
30 km/h 21%
8%
12,614
km
40 km/h
71%
® 50 km/h 40 km/h = 30km/h

Sysman kunnan katuverkon
nopeusrajoitukset
1,829 km

40 km/h
17 %

8,668 km
50 km/h
83 %

= 50 km/h 40 km/h

Nopeusrajoitus

Yleisrajoitus

20
— 30
40
—h
60
=40
— 50
100
— 120

Sarkilaht

NikKaroinen

Suomennuy

Voipala

Kanlanmaa

Vehmaa

Taipale

12 Kilometria
J

EU-parlamentti suosittelee onnettomuuksille

( alttiiden tienkadyttajaryhmien suojelemiseksi
30 kilometrin nopeusrajoituksen kayttoon

ottoa asuinalueilla ja kaikilla yksikaistaisilla

teilla sellaisilla alueilla, joilla ei ole erillista

Nuorgmoinen

Kuva:

Nopeusrajoitukset Hartolassa ja Sysmdssd.

pyordkaistaa.
Ru.
AVt
Jaakiar Nokka
Ruskeala
mi nen
~ 2 ﬂ;\’“
L
[~ HARTOLA
.b'f
Rilpiniemi //
Murakka
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Luotu: 22.5.2023
© Vaylavirasto, Digirod?2023
Taustakartta: Maanmittauslaitos 2023



Pyoratiet

» Pyoraliikenteen ajoradasta erillisen vaylan tyyppi on Hartolassa ja
Sysmassa lahtokohtaisesti kaksisuuntainen yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava.

* Erillisia jalkakaytavia on hyvin vahan.

* Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on ensisijaisesti
pyoraliikenteen jarjestely, jossa ei merkita tai rakenneta erikseen
jalkakdytavaa pyoratien rinnalle.

* Yhdistetylla vaylalla pyoralla ajetaan niin [ahella pydratien oikeaa
reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista.
Jalankulkija kdyttaa yhdistetyn vaylan reunaa.

* Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdva on turvallinen ratkaisu
kdyttdjamaaraan nahden leveaksi toteutettuna, mutta soveltuu
silti huonosti liikkumis- ja toimimisesteisille henkilGille.

* Pydridliikenteen suunnitteluohje (Véyldviraston ohjeita 18/2020)
& Jalankulun suunnitteluohje (Vdyldviraston ohjeita 34/2022)

Kuva:
Nykyiset yhdistetyt pyérdtiet ja
jalkakdytdvdt Hartolassa ja Sysmdissd.

Pyoratiet
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Yhteenveto nykytilasta

* Nykytilaa ja eri ohjelmien ydinviesteja vedetaan yhteen tiiviilla SOAR-
analyysilla. Heikkouksia ja uhkia hakevaan SWOT-analyysiin verrattuna
SOAR-kehikko on edistamiskeskeisempi.

* Hartolan ja Sysman kaltaisilla harvemmin asutuilla alueilla padstojen
vahentamisen nakokulmassa korostuu enemman vahapaastoinen
autoilu ja ajoneuvosuoritteen vahentaminen.

* Suosituimmat kavelyn ja pyorailyn matkat ovat koulumatkat, virkistys-
ja ulkoilutarkoituksessa tehdyt matkat, lyhyet taajaman sisdiset
asiointimatkat seka liityntamatkat joukkoliikenteeseen. Laajemmat
infratarpeet sijoittuvat valtion tieverkolle.

* Maakunnassa on tehty paljon ohjelmia ja suunnitelmia, jotka kdvelyn
ja pyorailyn edistamisohjelma tarkentaa ja vetda yhteen kunnissa
hyvaksyttavaksi ohjelmaksi.

SOAR-analyysi

Vahvuudet Mahdollisuudet
(© Kompaktit Kestavyyden tavoittelu
e} ”15-minuutin- matkaketjuista ja Valtionavustukset
5 Pohjatydts keskustaajamat” liityntaliikenteesta kunnan katuverkolle ja
Pal  kehittimiskohteiden kunnan maille
= tunnistamiseen tehty jo L .
runsaasti seututasolla Vapaa-ajan ja matkailun Keskustaajamien sisdisen . ;
reittien runsaus > al i Kesdasukkaiden
liilkkumisen kestavyys aktivointi
Kuntien veto- ja Asukkaiden terveyden ja
pitovoima, palveluiden hyvinvoinnin edistyminen Kestivien
g sailyminen liikennemuotojen kasvava
rooli
a Tiehankkeiden
© . L edistdminen
> Asukk.gl.c.len h.yvmvom"tl, Lasten ja ikdihmisten
< kestava kehitys, hyva omatoiminen Elava ja virikkeellinen
S saavutettavuus sisaisesti ja liikkuminen keskusta
— ulkoisesti
Pyrkimykset Tulokset

Sisainen

S (Strengths=Vahvuudet)

O (Opportunities=Mahdollisuudet)
A (Aspirations=Pyrkimykset)

R (Results=Tulokset)
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Liite 1.
Tarkennetut
lilkennejarjestelyiden tarkastelut
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Esimerkkitarkastelu — Sysma
Keskustien etelapaan ratkaisu (S4)

Kehitystoimien havainnollistamiseksi on tehty esimerkinomainen
tarkastelu jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyiden parantamisesta
viidessa toimenpideohjelman kohteessa.

Vaihtoehto 1 (VE1)

* Kavennetaan ylileveat
ajokaistat ja sijoitetaan
katutilaan uusi
kaksisuuntainen pyoratie.

* Muutetaan hotellin edustan
pysadkaointipaikat ! :
kadunsuuntaisiksi. ! = BN 1
Korvaavat pysdkointipaikat '

Nykytilanne

* Pyoratie puuttuu hotellin
kohdalla, pyordilyn jarjestelyt
ovat epaselvat.

* Katutila on levea ja leveydesta N i . Hyvaa VE1 Huonoa VE1
suuren osan kattavat I6ytyvat I'<adun foiselta + paikkaa yhteyspuutetta pyodraliikenteen - mutkainen pydratie on
molemminpuoliset puo.!eljc'a Ja vanhan kaupan paikallisverkolla ja selkeyttaa epakaytannollinen varsinkin
kohtisuorasti ajorataan ndhden pysakdintialueelta. liikennejarjestelyja leveammille kuormapyoérille
olevat autopysdkointipaikat. + turvaa kulkutapojen erottelulla hotellin - ei sisalla jalkakaytavan

* Katu sijoittuu vanhan edustan jalankulun parantamista
S-Marketin kiinteistoon. + ei konflikteja autopysakdinnin ja pyoratien

e Katutilan parantaminen liittyy valilla

Kuva: Ndkymd pydéritien pddtepisteestd mahdollisesti vanhan kaupan
pohjoisesta eteldén saavuttaessa tontin kehittdmiseen. Vaihtoehto 2 (VE2)
. * Kavennetaan ylilevedt
| Keskustie | ajokaistat ja sijoitetaan
v b 9 taccaten # katutilaan puuttuva
kaksisuuntainen
pyoratie.
* Osoitetaan
m E)tgi kadunvarsipaikat uudeksi N | -- = A A
i tera55|all,.|€ek5| ja/tai Hyvas VE2

levennetaan

pysakointialue

jalkakaytavas + paikkaa yhteyspuutetta pyoréliikenteen paikallisverkolla ja

\ = = 7 mmw - I selkeyttaa liikennejarjestelyja
“ : - + turvaa kulkutapojen erottelulla hotellin edustan jalankulun
D ; L , Huonoa VE2 + ei konflikteja autopysakoéinnin ja pyoratien valilla

o o ’ = — - autopysakointipaikkoja on + pyoraliikenteen sujuvuutta parhaiten edistava linjaus
Kuva: Kadun poikkileikkaus hotellin autopysékdinnin kohdalla. saatavilla vain kadun toisella + jalankulun/oleskelun edellytykset paranevat jalkakaytavin

Nékymé etelésté pohjoiseen. puolella levennyksen/terassialueen my&ta




Esimerkkitarkastelu — Sysma
Peltotie — Uotintie — Ohrasaarentie (S7)

Kuvissa nakyvat seuraavat
kohdat

* Uusi suojatie Uotintiella
Hameentien risteyksen
kohdalla.

* Peltotien muutos
pihakaduksi tai muu
rakenteellinen
rauhoittaminen.

* Uotintien sivu- ja
tonttikatujen ylijatkettu
pyoratie ja jalkakaytava
(reunakivella ja kivetykselld)

D

M

Peltotie = pihakatu
Nyky

onueewen

Ohrasaarentie

[Pihakaty ]
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